sovint m’explica per on havia passat el tren, pel cen-
tre de la ciutat, i com, després, els carters anaven a
buscar el correu, —en bicicleta!— a les dues estacio-
ns de Granollers». S6n alguns dels records recollits
entre granollerins i granollerines de diverses edats,
que ens demostren la vitalitat de I’evoluci6 del nos-
tre ferrocarril, present, per cert, en nombrosos estu-
dis i publicacions.

Entre els referents d’estudi més propers a la ciutat,
Josep Homs, Jordi Baulies o Salvador Llobet ens
han acostat al llarg dels anys el recull historic de
capitols tan cabdals per a Granollers com el trasllat
de la via i de I’estaci6 de I’actual plagca de Josep
Barangé. Homs va escriure sobre «unes vies dispo-
sades en direccié nord-sud. La seva presencia, el
tracat i tota la infraestructura ferroviaria» —afegia—
«actuava com si d’una frontera fisica es tractés, a
molt pocs metres d’una vila en plena creixenca. El
seu trasllat (...) possibilita la superaci6 d’aquest es-
cull». Perd aquest trasllat havia estat marcat per la
paralitzacio de les obres a partir de 1936. Aixi, se-
gons Jordi Baulies, «el terreny pla i ample de
I’Esplanada va transformar-se en un centre ciutada,
apte per a tota mena de manifestacions populars,
organitzades 0 no».

Com va recollir Josep Homs, «l“dltim tren que va
sortir de I’estaci6 vella ho va fer el dia 31 de gener

de 1958. Dos anys després, quedava fora de servei i
el dia 21 de desembre de 1964 s’inaugurava la nova.
[acord per tirar-la a terra es prengué el dia 30 de
desembre de 1965». Amb motiu de la commemora-
ci6, I’any 1979, dels 125 anys de I’arribada del tren
a Granollers, Salvador Llobet sentenciava «la nova
estacio descentralitzada del nucli antic ha ajudat a

créixer la urbanitzacié vers al sud del terme en di-
recci6 a Palou i també cap a llevant», aspecte que
hem pogut continuar constatant.

De Barcelona a Granollers

El nostre viatge paratgivol sobre rails va comengar
a mitjan 1850, amb I’intent dels capitalistes Girona
Hnos. Clavé y Cia., Josep Maria Serra, Manuel de
Lerena i Compte y Cia. d’impulsar la construcci6
del ferrocarril de Barcelona a Sant Joan de les Aba-
desses. Aquell any es va escripturar la companyia
del Camino de Hierro del Norte per construir i ex-
plotar la linia de Barcelona a Granollers, promogu-
da per una representacié de la burgesia comercial i
financera barcelonina, relacionada —per vincles em-
presarials i mercantils— amb la casa Girona, con-
cessionaria de la linia. Un cimul de dificultats ad-
ministratives, burocratiques i economiques i més
d’un contencids van retardar I’inici de les obres fins
al’any segiient. També van motivar —€s clar— que la
construcci6 dels seus 29,47 quilometres s’ allargu€s
durant tres anys.

La segona linia férria més antiga de Catalunya —des-
prés de la de Barcelona a Matar6— quedava inaugu-
rada el 1854, perd després que la societat hagués re-
corregut al crédit per posar-la en explotacio. La in-
versi6 a la linia de Barcelona a Granollers s’ha arri-
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bat a xifrar en més de 7 milions de pessetes, tenint
en compte que durant I’any segiient a la seva posada
en marxa va resultar indispensable invertir en obres
complementaries a la via i en la construccié d’un
petit tram de carretera, entre I’estaci6 de Mollet i la
carretera de Caldes de Montbui, per facilitar I’acces.
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