fitar per rellegir la ciutat i acabar-la, des del punt de
vista urba, i millorar les relacions entre aquests €s-
pais”.

Actualment s’adapta I’estudi previ als parametres
que estableix la nova Llei d’urbanisme, aprovada el
juny de 2002, i un cop enllestit es preveu presentar
la proposta al Ministeri de Foment. En els darrers
mesos ja es va donar a conixer al nou conseller de
Politica Territorial i Obres Publiques i també a la
Unitat de Patrimoni i Urbanisme de Renfe. “Estem
revisant les coses i, en tot cas, I’estrategia final la
decidirem una vegada hagim pogut parlar tamb¢ amb
el Ministeri”, explica Mayoral, que afegeix que in-
tentaran “dissenyar una estratégia que permeti que
I’ operaci6 urbanistica financi gran part dels costos”
que suposara aquesta actuacid. L’estimacio del pres-
supost total del projecte €s de 22.871.842,37 euros.

Cobriment de la via del tren

I’ actuaci6 s articula en dos ambits diferenciats. A la
zona nord, delimitada pels ponts dels carrers de Jo-
sep Umbert i de Francesc Ribas, es planteja el cobri-
ment de la via mitjangant un passeig de més d’un
quildmetre on es potenciaran les activitats comer-
cials i ciutadanes. Segons Gonzalez Baschwitz, la
soluci6 que proposa vol evitar algunes situacions que
es donen sovint en aquest tipus de projecte com el
fet de “convertir I’espai alliberat en una gran avin-
guda només al servei de I’automobil”, construir una
capsa de soterrament que “‘a causa de la seva alcada
constitueixi una barrera similar o pitjor” que la via
que es cobreix 0 crear un “projecte autonom que no
impliqui les altres bandes de la ciutat™.

Aquesta acci6 suposara I’ampliacié de zones verdes
i d’esbarjo com el Parc Municipal Torras Villa, que
s’enfilara per sobre de la via fins a abragar el barri
de 1a Font Verda, la creaci6 d’un nou parc situat a la
banda sud del carrer de Francesc Ribas o la cons-
truccié d’una plaga central entre els perllongaments
dels carrers de I’Enginyer i de Josep Irla, que dona-
ria accés a I’equipament esportiu que hauria de subs-
tituir I’antiga pista d’handbol del carrer de Tetuan.

També es proposa la prolongaci6 de carrers que te-
nen una certa continuitat a ambdues bandes de la
via. En concret, s unirien el carrer de Pintor Vergos
amb el de I’Enginyer; el d’ Ausias March amb el de
Josep Irla; i el carrer d’Alexandre Fleming amb el
de les Minetes. Aixi, s’ aconseguirien diversos eixos
en sentit transversal, una de les principals mancan-
ces de la xarxa viaria de Granollers.

En total, en aquesta zona s’actuaria sobre una area
d’uns 58.442 m?, on es preveu, a més, la dotacio
d’aparcaments en superficie i la possibilitat de cons-
truir-hi habitatges.

Una nova area residencial

A la zona sud, delimitada d’una banda entre el ca-
rrer de Josep Umbert i la ronda Sud i, de I"altra, des
de I’estaci6 de Granollers Centre fins a la carena de
llevant, es proposa una nova estructura urbana a
’entorn de I’estaci. L actuacio preveu el manteni-
ment de les vies al descobert, tot i que es possibili-
tara una bona integracié de la via mitjangant la cons-
truccié de passeres per a vianants, per sobre de les
vies, i de passos soterranis per als vehicles. A més,
en aquest ambit es creard un nou barri residencial
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