JORDI ABAYA
| Govern de Catalunya
encargo la pasada sema-
na al ente de Infraes-
tructures Ferroviaries
de Catalunya (Ifercat),

la redaccion de los estudios
y proyectos necesarios para
el desarrollo del Eje Trans-
versal Ferroviario y la Linea
Orbital Ferroviaria. Es el pri-
mer paso que se da en firme
para hacer realidad dos de
las principales actuaciones
en materia ferroviaria in-
cluidas en el Pla d'Infraes-
tructures de Transport de
Catalunya (PITC), que el De-
partamento de Politica Terri-
torial y Obras Publicas pre-
sentd hace unos dias y del
que explicamos la parte co-
rrespondiente a la red viaria.

VOLCADOS
EN EL FERROCARRIL

Pese a que para nuestra
comarca, lo espectacular son
las inversiones en materia
viaria - hasta tres nuevas
autovias: la del Tenes, la de
Caldes y el desdoblamiento
en la C-35 - el Plan de Infra-
estructuras hasta el 2026 se-
nala como una de su grandes
prioridades el ferrocaril. De
hecho, tanto es asi, que el
68% de las nuevas inversio-
nes nNo van para carreteras
sino para el desarrollo de li-
neas férreas. Y en esta pro-
puesta, la via Orbital Ferro-
viaria tiene un peso especi-
fico propio.

La Linea Orbital tiene co-
mo objetivo dar un servicio
ferroviario que conecte las
ciudades de la segunda coro-
na metropolitana desde Ma-
taré a Vilanova i la Geltru
—por Granollers, Sabadell,
Terrassa, Martorell y Vila-
franca del Penedes—, sin pa-
sar por la ciudad de Barcelo-
na. Esta linea aprovechara
tramos ya existentes, pero
implicara la construccion de
tramos completamente nue-
vos, uno de los mas impor-
tantes de los cuales es la co-
nexiéon entre Granollers y

REVISTA DEL VALLES

REPORTAE

El Plan de Infraestructuras del Transporte incluye la conexion
ferroviaria de Granollers con Mataré y Sabadell

El Govern encarga el estudio
para el desarrollo de la Linea
Orbital Ferroviaria

Xavier Solanas

El Govern quiere dedicar el 68% de las inversiones al ferrocarril

Matard. La estimacion pre-
supuestaria de esta actua-
cion es de 1.226 millones de
euros. El coste del estudio de
la Linea Orbital que ahora se
ha encargado es sdlo una
parte minima de este colosal
esfuerzo financiero: apenas
se destinara un millén de
euros que servira para es-
tudios de trazado y de im-
pacto ambiental (600.000
euros) y cartografia, geolo-

gia, funcionalidad (400.000
euros). El Govern, por el
momento, no ha indicado
cuando pueden estar listos
estos estudios.

Otra gran inversion que se
considera necesaria es la
construccion de una doble
via en la linea de Portbou,
entre Mollet y Macanet que
sirva para soportar una via
exclusiva para el trafico de
mercancias, de tal manera

ICV de Parets en contra
de la Autovia del Tenes
y de la Interpolar

niciativa per Catalunya Verds de Parets del Vallés ha
I mostrado, en su ultimo boletin, su “preocupacién” por
la implantacion del Plan de Infraestructuras del Trans-
porte presentado por el conseller de Politica Territorial,
Joaquim Nadal. ICV de Parets considera que “Este es
un Plan importante desde el punto de vista de la conectivitat
futura” y se manifiesta satisfecha “por la apuesta ferrovia-
ria que hace, especialmente porque recoje el desdoblamiento de
la linea de cercanias que pasa por nuestra localidad y por que
incorpora el denominado tren orbital” pero por contra “nos
preocupa el impacto ambiental que podria tener la Autovia
del Tenes y nos preocupa todavia mds que mantenga la Via
Interpolar”. De hacerse esta segunda via - que podria ser
la alternativa al Cuarto Cinturén- pronostican que se
“romperia Parets por la mitad”, por lo que anuncian que

“nos opondremos frontalmente”.
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PROYECTOS
Otros proyectos son crear
una nueva linea de
mercancias y desdoblar
la linea de Puigcerda

que no interfiera el trafico
de cercanias, actualmente ya
muy intenso. La estimacion
presupuestaria de esta ac-
tuacion es de 534 millones
de euros.

Finalmente también se in-
cluye el desdoblamiento de
la linea de Puigcerda en el
tramo que va de Montcada
hasta Vic. Esta actuacion, de
la que ya se se inicia el estu-
dio, incluye diferentes medi-
das como la supresion de pa-
sos a nivel o mejoras en es-
taciones. La estimacion
presupuestaria de esta ac-
tuacion es de 285 millones
de euros.

UN PROYECTO A DISCUTIR

El Plan de Infraestructuras
2005-2026 sustituye al Plan
de Carreteras y a los planes
de infraestructuras ferrovia-
rias que redacté el anterior
Govern de la Generalitat en
el 2003 y que no llegaron a
su fase de aprobaciéon. El
Plan actual de la Generali-
tat, que presenta como no-
vedad la integracion de la
planificacion viaria y ferro-
viaria, auin esta por ver cual
serd su recorrido. Por el mo-
mento, Politica Territorial
tiene previsto en la fase de
seguimiento de abrir el do-
cumento ahora presentado a
la colaboracion y participa-
cion institucional y ciudada-
na. Es decir de entrada, las
administraciones locales, co-
marcales y la sociedad en
general, podran hacer sus
aportaciones a lo que consi-
deran que sobra, falta o de-
be mejorarse en este docu-
mento.

Posteriormente, una vez
elaborado el proyecto, segui-
rd los tramites habituales de
infomacién publica e institu-
cional. Durante este tramite,
de nuevo entes locales y so-
ciedad civil podran presentar
sus alegaciones e informes.
El Govern prevé que, una
vez realizadas las modifica-
ciones pertinentes, sera
cuando se procedera a apro-
barlo definitivamente y a
conw:r[irll), €n consecuen-
cia, en el documento de re-
ferencia sobre transporte
viario y ferroviario en las
proximas dos décadas.




