
O n c e intentos p a r a u n a victoria 

JEAN FIERRE NICOLAS: 
Sólo él esperaba su triunfo 

En el Rally de Montecarlo 
72 y 73 se salió de la 
carretera en la misma curva 

N.c^Irti, ¿ p u e d a usted derrotar 
a ios «Fiat» en este «alry de Mon-
t ecarte? 

-SI hav mocha nieve, sí. Y co­
raré para ganar..., si es que par­

ticipo.» 

Qué <ft.o podía imaginarse Jean 
Pierre Nicolás que sus palabras 
iban a resultar proféticas. Porque 
las mismas fueron pronunciadas 8 
-Mas antes de que la ¿ru^-oa mo­
negasca diera comienzo, iusto 
. .iffiuassjo wp ueqeqeoe opueno 
¡<js problemas mas serios para to­
dos tos priotos del mundo y los 
franceses en particular. Para Nico­
lás, ex piloto oficial de -Renault-
Alptne», 1 loado c^-* j o . ..icnte a 
*?eug^nt» y, en cierta manera, a 
«Ford», la necesidad de p&rUcipar 
en esta prueba es casi rival, falto 
de un «.volante» uncial, dirigió 
- 'os hermanos Aimeras para aJquJ 
•ir un "Porsche carrera» dotado 
: j n un motor de «sólo» 260 CV ju­
gando ta baza de la seguridad me­
cánica. Sin embaí uo, diez días an­
tas de la prueba, el patrocinador 
que debía nacer ¿ r e n t e a tos gas­
tos dio 4a marcha atrás di proyec­
to. Era tarde, muy tarde, y Nicolás 
,no tuvo más remedio que poner to­
da la «carne en el asador» bus­
cando un sponsor que le ayudase, 
rmahnente, dos Jias antes de la 
prueba, la firma nacionai de taba­
cos «Gitanes» daba el necesario e 
I more se i ndfcle apoyo al piloto fran-
Ltís. A buen seguro que en estos 

momentos deben estar felicitándo­
se por ta iniciativa. 

Así, sin apenas entreno, tan so­
lo un par de pasadas con un pe­
q u e ñ o «Peugeot 104» y cinco días 
ai votante de un «Porsche», contra 
el mas largo que emplean tos ofi­
ciales. »1 marseilés partió a la aven­
tura. Corriendo mteiigentemente, li­
mitando los riesgos, conservando 
ta mecánica. Jean Pierre Nicolás 
daba fa qran sorpresa derrotando a 
la armada italiana y siendo ei pri­
mer privado —de fujo si se quie* 
r c — que se ad|udrca la prueba de» 
de 1956. 

ONCE PARTICIPACIONES 
EN EL MONTECARLO 

P»jeue sorprender Ja victoria de 
este piloto, pero Jean fN erre Nico-

el francés que ha ganado 
más tramos a lo largo de stt ca­
rrera, el que ha encabezado la 
prueba más veces. Y, sin embar­
go, hasta la fecha, sólo babia co­
sechado algunas plazas de honor. 
Su primera participación, muy jo-
"°n aún, la hizo como copiloto de 
su padre, Georges Nicolás, en un 
«R 8-Gordini» oficial, acabando re­
tirados en una tormenta de nieve. 
Durante los dos anos siguientes el 
mareelies estuvo ausente de la 
prueba, ¿ c b i d o al servicio militar. 
En 1968 volvió a esta pruebe, par­
ticipando entonces todos los a ñ o s 
regularmente at volante de coches 

oficiales. €ste a ñ o dommana el 
grupo 1, con 15' de ventaja... antas 
de abandonar en la ultima pasada 
del Turíni por rotura de frenos. En 
19*9, cun un «Alpina 1440» parti­
cipó en el rally paralelo reservado 
a los prototipos y llamado def Me­
diterráneo; acabaría 2." tras Harry 
KaJistrcm. En eí 70 fue el único pi­
loto oficial de «Renault» que hizo 
frente a los «Porsche», acabando 
3." En el 71 y 72 abandonó en ia 
misma curva del primer tramo del 
común, saliéndose de la carretera. 
En al 73 se disputó la victoria con 
AndVuet y Andersson, pero un 
error de neumáticos y un* -pana 
seca», le relegaron al tercer lugar. 
Los dos Anos siguientes debió 
abandonar cuando iba 2.° > 3.", res­
pectivamente y el pasado a ñ o aoarv 
donó casi .en la misma satioa... por 
rotura de motor de au «Opel»; era 
la primera vez que no tomaba parte 
an la prueba como pdoto oe «fle-
nauJt». 

UN PILOTO ECLECTICO 

Jean Pierre Nicolás es un piloto 
completo y ecléctico. Buena prue­
ba de ello se uene con s u s dos 
victorias an «I Ral ry de Marruecos 
(68, 74 y 76), Montecarlo (78), Tour 
-le Corsé (73) y Portugal (71). Fue 
4 . 1 en el campeonato europeo de 
•971, mismo a ñ o en ei que se oro-
ciomaria carnpeon francés de ra-
IHes. Asimismo ha oanedo por dos 
veces eí Rally de E s p a ñ a (70 y 71). 

amén de muchos otros rallies. Qui­
zá, globaimente, su meior tempora­
da fuese la de 1973 cuando acabó 
3." en Mentecado Acrópolis y San 
Remo, adjudicándose ej Tour de 
Corsé; eran las épocas brmentes 
del equipo «Alpina». 

Evidentemente su palmares nos 
muestra bastantes victo*-tas mas. 
pero éstas son las mas importan­
tes. Para los aficionados actuales 
Jean Pierre Nicolás volvió a saltar 
al primer plano de la actual toad en 
¿t Tour de Corsé, cuando al volan­
te oe un «Ford Escort» ottciai tu­
vo en jaque a todo el aquipo «Fiat» 
y -Lancia», disputando el primer 
fugar a Oarniche. 

Le úistoria de Jean Pierre Nico­
lás va muy ligada 3 la de «Aenauit» 
y «Alpina». El m&rsettés ha sido 
fiel a Jd . -arca hasta 1976, techa 
eit la que esta cesó su partte «nación 
en los rames. Actualmente es uno 
de lo^ puntales de «Peugeot» en 
los fallies africanos. 

Pero a pesar de sus éxitos, Jean 
Pierre continúa siendo el hombre 
afable de sfcrrpre, siemore tran­
quilo, sonriente. Amigo de toóos, 
querido por todos. Así es Jean Pie-
Te Nicolás, un piloto que hoy ya 
estará en Isola 2.000 dando clases 
de conducción sobre hielo a iodo 
aquel que io sohclte. 

flaimond BLANCAFORT 
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