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mati quan els rodalies tenen una freqiiencia de deu
minuts i a més passen trens que no paren com els tal-
gos, Catalunya Exprés i alguns mercaderies», comen-
ta Ernest Pinedo, supervisor comercial de Rodalies de
les estacions de Montmeld, Granollers Centre i Gra-
nollers Nord-les Franqueses. El compliment dels ho-
raris €s responsabilitat en bona part del Gabinet de Cir-
culacio, des d’on es dona entrada i sortida als trens,
que es controlen a partir de 8 cameres que es commu-
ten i permeten veure les vies en tot moment.Tot un en-
granatge que es pot desencaixar quan hi ha alguna in-
cideéncia com ara unes obres o una avaria que impossi-
bilita que els trens de rodalies assoleixen la seva mitja-
na de velocitat, entre 120 1 140 km/h.

Una estaci6 al dia

Renfe va modernitzar en els darrers anys 1’edifici de
I’estacié de Granollers Centre ampliant els espais per
als viatgers, reordenant el vestibul i renovant la cafete-
ria i el quiosc. L’actuacio es va completar amb el con-
dicionament de les instal-lacions exteriors: el recreixe-
ment de les andanes, la col-locaci6é de marquesines, la
reforma del pas soterrani i la construcci6 d’un aparca-
ment, associat a I’us del tren, amb capacitat per a 170
cotxes i 50 motocicletes que, de bon principi, va resul-
tar insuficient.Una de les darreres innovacions ha estat
motivada per la posada en marxa de la integracio tari-
faria el gener de 2002, una aposta decidida dels opera-
dors de transport public per restar vehicles a les carre-
teres, possibilitant un important estalvi econdmic als
viatgers que utilitzen mitjans de transport diferents.
L’ Ajuntament de Granollers comparteix aquest propo-
sit i, per aquest motiu, ha modificat recentment el re-
corregut dels autobusos urbans, n’ha incrementat la
freqiiencia i esta reordenant la vialitat de la placa de

Serrat i Bonastre, ja que davant I’estacié hi circulen
els vehicles que van al carrer de Llevant o accedeixen
als seus aparcaments, els taxis, uns 70 autobusos ur-
bans i interubans, a més dels usuaris del tren. «La re-
modelaci6 implica treure els autobusos de 1’espai més
proper a ’estaci6 i habilitar unes voreres en la zona
enjardinada del davant, des d’on s’accedira als auto-
busos d’una manera més segura per als vianants, alho-
ra que els vehicles trobaran un obstacle que els fara
reduir la velocitat», explica Jaume Vernet, regidor de
Mobilitat.

Les mercaderies guanyen terreny

Per si els indicadors exposats en aquest reportatge no
fossin prou elogiients sobre la importancia de 1'estacio
de Granollers Centre, cal afegir I’activitat de la termi-
nal de mercaderies, la quarta en volum en el conjunt de
Catalunya aquest any 2003 per darrera de Portbou, Bar-
celona-Morrot i Constanti, amb 495.130 tones trans-
portades, segons dades proporcionades per Renfe. José
Luis Pérez, cap de Circulaci6 a I’estacié de Granollers
Centre, considera que en realitat I’estacié de mercade-
ries de Granollers €s la tercera del ranquing «ja que
Portbou, €s un lloc de pas obligat de les mercaderies
internacionals, per0 aquesta estacié per si mateixa no
genera trens de contenidors, a diferencia de Granollers
que és forca utilitzada per les empreses de Granollers i
els voltants». De fet, I’activitat d’aquesta estacio es va
incrementar un 9,25 % respecte el 2002. Els productes
quimics, els components d’automocid, i aliments i be-
gudes van ser les mercaderies més transportades el 2003.
El transport de mercaderies que durant 2003 es va re-
gistrar a Granollers correspon, segons Renfe, al transit
de més de 45.000 camions, el que representa una dismi-
nuci6 de la sinistralitat i de la congesti0 en carreteres 1
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