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manecido 140 minutos sumergido es decir, diez veces mds de lo que, segin los mds
autorizados fisicos, podian vivir cinco hombres privados del aire atmosférico.

El sefior Monturiol ha inventado un aparato por medio del cual produce una co-
rriente de aire purificado eminentemente respirable: consta de 79 de dzoe y 21 de
oxigeno; el dcido carbénice y los vapores de agua que los hombres producen por
medio de la respiracion y transpiracién quedan fijados en el purificador. El oxigeno
que han proporcionado para producir los vapores de agua y el dcido carbdnico es
devuelto a la atmésfera del <Ictineo» por medio de un ventilador que le agita con-
tinuamente; por manera que la estancia debajo del agua depende, casi exclusiva-
mente de la contidod de oxigeno que haya almacenado.

En cuanto a los aparatos de locomocién, purificacién y los de mayor o menor
densidad del «|ctineo» partiendo del peso especifico del agua del mar son tan sen:
cillos que permiten al inventor ocuparse de todos ellos, al mismo tiempo que escribir
en su cuaderno de observaciones.

El sefior Monturiol ha verificado en su «Ictineo» veinte y un descensos o expe-
riencias debajo del agua, y a pesar de los resultados que ha podido hoy presentar a
los concurrentes, todavia espera dar mayores proporciones a su invento, como lo
demostrard en la memoria que estd escribiendo. ;

Sabemos que dentro de breves dias el sefior Monturiol repefira la prueba de
hoy ante el publico, Cénsules de esta plaza y Autoridades asi civiles como militares
de la misma, dando, ya por completamente rasuelto el problema de la navegacién
submarina.»

Las pruebas del «Ictineo-Monturiol o barco pez» se repitieron satisfactoriamente
y en 1860 se realizaron ante lo reina Isabel. En 1861 se hicieron demostraciones en
Alicante ante los ministros de Marina y Fomento y una comisién técnica guberna-
mental, El autor crefa que estos barcos podrian destinarse a pesca del coral, salva-
mento, transporte y a guerra, ya que Monturiol «no consideraba imposible hacer
zozobrar un navio colocdndcle un torpedo en la carena». Un comentaristo de la
époco decia que eso seria un excelente medio para hacer desaparecer la ventaja
inmensa que tienen las grandes naciones sobre las pequefias, pues éstas tendrian a
mano y con poco coste, excelentes mdquinas para defenderse.

El gobierno espafiol por Real Orden ofrecié construir otro «Ictineo», de 1200 to-
neladas, pero luego abandoné al inventor. Una entidad particular construyé otro de
eslos buques, pero oficialmente no se ayudé a Monturiol que murié pobre. Su obra
Ultima «Ensayo sobre el arte de navegar por debojo del agua» se publicé péstuma-
mente por suscripcién, en 1891.

Elferrocarril de Barcelona a Granollers
Como se viajaba o mediados del siglo XIX

Un autor madrilefio, en 1858 publicaba unas impresiones sobre este viaje,
del que reproducimos un fragmentc: -

«En una de mis anteriores cartas dije a Vds cuan admirable esla organizacién
de los ferrocarriles catalanes. Nada puede darse mds répido, mds seguro, mds cé-
moédo y mds verdad. Los minutos que de antemano fija la empresa para la llegada
de los trenes de un extremo a ofro de linea, esos inflexiblemeate tardan en llegar.
Alli nunca ocurren ninguno de estos accidentes fortuitos qus son tan frecuentes en
nuestra linea de Madrid a Almanso; allf nunca falta agua, jomds se descarrila el tren,
ni sucede otra cosa que lo que estd previsto, esto es, invertir siempre el mismo tiempo
en el trayecto que lo hace el ferro-carril de Gronollers, es el de una hora, haciendo
escala en siete pueblos o estaciones que son el Clot, Horta y San Andrés, Santa Co-
om 1, Moncada, Mollet, Monimelé y Granollers. Esta maravillosa exatitud, tan im-
portante en materia de caminos de hierro, cuyo objeto primordial es ahorrar tiempo,
es sobre todo indispensable para acreditar estas vias a los ojos de la multitud, siem-




