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EL CONGOST.

Para tratar de la invencion de las loco-
motoras deberiamos quizis hablar de la
aplicacion del vapor 4 los buques, pues,
cronolégicamente hablando fué anterior
4.la locomocion terrestre; mas, deseando
no cansar 4 nuesiros lectores dejaremos
la de los buques & vapor para otro arti-
culo.

Prescindiendo de algunas tentativas no
bien probadas, puede sefialarse como pri-
mer inventor a4 un oficial suizo llamado
Planta, quien en 1769, se propuso aplicar
la maquina de vapor para el arrasire de
los vehiculos sobre los caminos ordina-
rios.

Realiz6 este proyecto un ingeniero lo -
renés, llamado José Cugnol, el cual cons-
truy6 un carro movido por el vapor, ha-
ciéndolo funcionar delante de M. de Choi-
seul, ministro de Luis XV, y del general
Gribeauval, uno de los creadores de la ar-
tilleria moderna.

Sin negar la importancia que {enia al
invenlo de Cugnot, debemos decir que
era poca la fuerza que podia desarrollar;
y que debia detenerse muy amenudo,
pues era pequedia la cantidad de agua que
podia llevar.

Para que este ensayo tuviera practica
aplicacion se necesitaba una mdiquina de
mayor potencia, y esta fué inventada por
Oliverio Lvans, ilustre mecénico, natural
de Filadelfia, dedicado & la construccion
de carros movidos por vapor.i

Mas, como las carreteras presentan in-
finidad de obsticulos que impiden la ra-
pidez deilos vehiculos; como las ruedas
encueniran resistencia grande por su con-
siderable roce con el suelo, como este,
tanto si es pedregoso, como arenoso, pre-
senla desigualdades de nivel -que gastan
gran parte de la fuerza motriz; y Gllima-
mente los surcos que las ruedas dejan en
el suelo oponen grandes dificultades que
impiden regularizar la marcha, era nece-
sario para completar la obra de livans,
colocar la locomotora con el rai/, conoci~
do ya por los ingleses desde mediados del
siglo xvi. :

Los mineros de la Grar Bretana, jpoara
disminuir el roce de las ruedas contra el
suelo en los caminosfde las minas, usa-
ban rails de madera: pero como estos se
gastaban pronto, pues era poca su resis—
tencia idearon sustituirlos por olros de
bronce; hasta que en 1732 empezaron 4
fabricarse de hierro; maleria que & su ba-
ratura reune la dureza necesaria.

A parlir de esta época, la mayor parte de
las empresas mineras de Inglalerra adop-
taron esta clase de vias; verificindose el
arrastre de los wagones 6 carros por me-
dio de caballos; tal corno se practica en
los tramvias ordinarios.

Los primeros que relacionaron la loco- |

motora con el rail fueron los constructores
ingleses Trevithick y Viviau, quienes,
en 1804, tuvieron la feliz idea de emplear
la locomotora en vez de los caballos; sus-
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titucion admitida inmediatamente por
muchas compafiias mineras.

Para que su uso se generalizara faltaba
desvanecer una preocupacion. Habia en-
tre los mecanicos la creencia de que sien-
do muy lisas las superficies de las ruedas
y del rail por causa del frotamiento, aque-
llas no habian de encontrar apoyo sobre
este, sino que habian de girar sobre si
mismas, 6 cuando menos avanzar muy
poco.

Desvanecié esta preocupacion el descu-
brimiento hecho por el ingeniero inglés
M. Blackeit, demostrando practicamente
que, cuando el peso de la locomotora era
consideralnle, sus ruedas no se deslizaban
siné que emncontrando apoyo en la super-
ficie del rmil avanzaban arrastrando los
wagones. i

Desde 1i813, aflo en que se hizo este
descubrimiento, el uso de las locomotoras
de gran peso se generalizé por tlodo el
Reino-unido.

La calderra de vapor usada hasta enton-
ces era la «de las miquinas fijas; mas con
ella no poclia acumularse en poco tiempo
vapor para la tension que necesitan tales
aparalos; era indispensable una caldera
de mayor jpotencia, y esta fué construida
bajo la direccion del ingeniero francés,
natural de: Annonay, llamado L. Seguin,
en 1829.

La formea particular que tiene esta cal-
dera, llam:ada tubular, permite que la su-
perficie de; caldeamiento sea muy esten-
sa, y por [lo tanto, que en un liempo
limitado produzca grandes cantidades de
vapor: para lo cual se dispone que el aire
caliente, la llama y demas productos de
la combusttion pasen por numerosos tu-
bos situadeos 4 lo largo de la caldera y
sumergidoss en el agua.

Ya estalva hecho y casi perfeccionado
el descubriimiento, mas no infundia aun
confianza, y solo se empleaba en la trac-
cion de vagones cargados de mineral 6
de mercanicias. A

El aconbecimiento que dié por resulta-
do la adopcion en toda Europa de este
medio de locomocion fuvo lugar en Li-
verpool en 1830,

La empresa del ferro-carril de esta ciu-
dad 4 Manchester decidié adoplar para el
servicio de esla via, el uso de las locomo-
toras; y al efecto abrié un concurso com-
prometiendose 4 adoplar la que reuniera
mejores condiciones.

T.a elegida fué una nombrada el Colete,
construida por los industriales Jorge y
Roberto Stephenson. La superioridad de
esta maquina sobre las demdas presenta-
das en el concurso cra debida & que en
ella se hacia uso de la caldera tubular
invenlada por Seguin.

Las ventajas de las locomotoras desti-
tpadas 4 dicho ferro-carril, construidas
conforme al modelo #7 cokele, se mani-
festaron con tal evidencia, que destinaron
bien pronto al servicio de viageros una

.

via que solo se habia construido para el

( transporte de mercancias.

El grande éxito econémico y financiero
de esta via-ferrea alenté para que Ingla-
terra, Bélgica, Alemania, Francia, Espa-
na y demdis naciones se cubrieran de una
inmensa red de estas vias que afiaden &
la fortuna publica y procuran al comer-
cio y 4 la industria incomparables ven-
tajas.

Cataluiia, la region espafiola mas in-
dustrial y mercantil no podia ser indife-
renle 4 tal adelanto; asi, su caracter le
hizo ser la primera que estableciese los
ferro-carriles en la Peninsula.

El dia 6 de Junio de 1845 se constitu-
y6 en Barcelona la sociedad constructora
del primero, entre dicha capital y Mata-
ré, inauguradndose 4 primeros del afio
1849; siendo tanta la aceptacion que tuvo
este adelanto que en los cuatro primeros
meses, circularon por dicha linea 187,919
,pasageros.

En el transcurso de cuarenta afios,
nueslra querida Espaila ha visto consti-
tuir muchos miles de kilometiros de estas
culebras de hierro que serpenteando por
las llanuras, salvando nuestros rios y es-
condiendose en el seno de nuestras ron-
taflas forman una verdadera red que tual
las arterias del cuerpo humano llevau la
vida y el bienestar 4 todas las comarcas.

Nada ha tenido de exagerada la afirma-
cion de que los ferro-carriles producirian
en la sociedad actual una revolucion ana-
loga 4 la producida en el siglo xv por. la
imprenta; y bien se puede afirmar que
jamais, los primeros inventores, pudieron
concebir la trascendencia de un invento
que tantos beneficios proporciona 4 la
ilustracion, al comercio y hasta 4 la fra-
ternidad universal facilifando las comu~
nicaciones y acortando las distancias.

A. A,

ASUNTO IMPORTANTE

De una’ cuestion gravisima debemos
ocuparnos al empezar nuestras tareas
periodisticas, cuestion de tanta impor-
tancia para el porvenir de Granollers,que
en verdad no podernos menos de pregun-
tar para que quien puede y debe nos dé
alguna luz en un asunto cuya oscuridad
nos preocupa extraordinariamente.

+Qué pasa pues con los vendedores de
cereales concurrenties al mercado de esta
Viila?

;Por qué llevan sus productos hace ya
dos semanas fuéra del término municipal?

;Lo hacen por voluntad pidpia, 6 bien
obligados por amenazas misteriosas é in-
visibles? '

;Es por el pago que se les exije en con-
cepto de derechos de consumo, 6 solamen-
te por miras baslardas y egoistas?

La verdad, la dolorosa verdad segun lo
poco que hemos podido vislumbrar en un
asunto de tanta importancia; es que hay




