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La Fórmula 1 -1990, tot un repte 
Els circuits de l'any 1990 

Setze proves composen el 
Campionat del món de F-1 de 
1990, que començà r i1 de març 
a EUA (Phoenix) i acabarà el 4 de 
novembre a Austràlia (Adelaida). 
10 proves a Europa, 4 a Amèrica, 
1 a Àsia i 1 a Oceania. 

G.P. d * EEUU 
(PHOENIX, Arizona). 
Long. 3789 m. 
Data G.P.: 11 de març. 

WP 
G.P. d* Brasil 
(INTERLAGOS, Sao Paulo) 
Long. 4500 m. 
Data G.P.: 25 de març. 

G.P. d* San Marino 
(DINO i ENZO FERRARI, Imola (Itàlia)). 
Long. 5040 m. 
DataQ.P.: 13 de maig. 

G.P. d* Mònaco 
(MÒNACO) 
Long. 3328 m. 
Data G.P.: 27 de maig. 

G.P. da CanadA 
(GILLES VILLENEUVE, Montreal). 
Long. 4390 m. 
Data G.P.: 10 de juny. 

G.P. da Mèxic 
(HERMANOS RODRÍGUEZ, Mèxic). 
Long. 4421 m. 
Data G.P.: 24 de juny. 

G.P. da França 
(LE CASTELLET, Le Beausset). 
Long 3813 m 
Data G.P.; 8 de juliol. 

G.P. da Gran Bratanya 
(SILVERSTONE, Anglaterra!. 
Long. 4778 m. 
Data G.P.: 15 de juliol. 

G.P. de Alemanya 
(HOCKENHEIM). 
Long. 6797 m. 
Data GP.: 29 de juliol. 

G.P. de Hongria 
(HUNGARORTNG, Budapest). 
Long.4013 m. 
Data G.P.: 12 d'agost. 

G.P. da Bèlgica 
(SPA-FRANCORCHAMPS). 
Long. 6940 m. 
Data G.P.: 26 d'agost. 

G.P. da Itàlia 
(MONZA). 
Long. 5800 m. 
Data G.P.: 9 de setembre. 

G.P. da Portugal 
(ESTORIL). 
Long. 4350 m. 
Data G.P.: 23 de setembre. 

G.P. d'Eapanya 
(JEREZ). 
Long. 4218 m. 
Data G.P.: 30 de setembre. 

G.P. de Japó 
(SUZUKA). 
Long. 5859 m. 
Data G.P.: 21 d'octubre. 

G.P. d'Auatràlla 
(ADELAIDA). 
Long.3780 m. 
Data G.P.: 4 de novembre. 

El diumenge al circuit de Phoe­
nix, als USA, s'obrí el 41 Campio­
nat del món de Fórmula 1, que 
acabarà el 4 de novembre al cir­
cuit d'Adelaida a Austràlia, amb la 
victòria d'Ayrton Senna. 

Què és un monoplaça 
de Fórmula-1? 

Un cotxe o monoplaça de Fór­
mula 1 es composa a grans trets 
de tres elements principals, xas­
sís, motor i pneumàtics, que han 
de complir totes les normes exi­
gides per la Federació Internacio­
nal d'Automobilisme FISA. 

Pel que fa al xassís els engi­
nyers han optat per continuar la lí­
nia imposada per Adrian Newey i 
Rory tíyrne, enginyers respectius 
dels equips March i Benetton, 
que consisteix amb una línia del 
"cocking" totalment punxaguda i 
allargada per tal d'aconseguir 
una millor aerodinàmica i així és­
ser més competitius. Degut a les 
fortes polèmiques que sorgiren 
arran dels problemes per sortir 
del monoplaça, la Fisa ha donat 
unes mesures mínimes per tal de 
salvaguardar la seguretat dels pi­
lots. 

Els motors 
Els motors utilitzats a la Fórmu­

la 1 actuals són de 3500 c.c. i un 
màxim de 12 cilindres, estan pro­
hibits els motors turboalimentats 
des de la temporada anterior. 

Pel que fa als 12 cilindres, als 
habituals Ferrari i Lamborghini 
s'hi uneixen els nous Subaru, 
Neotech i Rocchi. La configuració 
no és igual pels cinc motors, 
mentre pels tres primers tenen 
dues bancades de 6 cilindres en 
V, el Subaru presenta els cilindres 
oposats i el Rocchi té tres banca­
des de 4 cilindres i té el disseny 
enW. 

Pel que fa als 10 cilindres con­
tinuen les cases Honda i Renault, 
encara que la primera preveu per 
a finals d'aquesta temporada l'es­
trena d'un motor de dotze cilin­
dres. 

Els 8 cilindres propulsaran els 
motors Coswort, Judd i Ford que 
equiparà en exclusiva l'equip an­
gles Benetton. 

La tendència actual dels cons­
tructors de motors és anar cap als 
12 cilindres, el principal problema 
de la temporada 1989 va ésser 

sens dubte la lubricació, d'aquí 
que l'equip McLaren tingués dos 
dipòsits d oli. Pensaven que d'a­
questa manera l'engreix seria 
perfecte i no ocasionaria cap ti­
pus de problema. Però la realitat 
és que per aconseguir el mateix 
règim de potència un 10 cilindres 
ha d'anar molt més revolucionat 
que un dotze cilindres. 

A l'augmentar al màxim la po­
tència produeix unes conseqüèn­
cies negatives envers el disposi­
tiu de lubricació i en conseqüèn­
cies en la distribució de l'oli. 
Aquest fet, juntament amb la for­
ta progressió experimentada pels 
motors de 12 cilindres, han fet 
obrir els ulls i la majoria d'escu­
deries punteres estan desenvolu­
pant un motor de 12 cilindres. 

Pneumàtics 
La tornada l'any anterior de la 

casa italiana Pirelli va donar un 
tomb important en l'apartat de 
pneumàtics, ja que aparegueren 
de nou els pneumàtics de pre-
qualificació a la vegada que tant 
Pirelli com Good-Vear s'han es­
pavilat per aconseguir uns com­
ponents de goma idonis per tal 
d'ésser el niàxim de competitius. 
Pirelli l'any passat va donar mos­
tres dels seus avenços i tots po­
dem recordar les molt bones 
classificacions de l'italià Nartini, 
company d'equip de Lluís Pérez 
Sala a Minardi. 

Malgrat tot la casa nord-ameri-
cana te encara aquesta tempora­
da tots els asos per gaudir dels 
llorers de la victòria, ja que totes 
les escuderies de prime orde te­
nen contracte que finalitza aques­
ta temporada amb la casa nord-
americana. 

El pes dels monoplaces està 
establert en 500 quilos sense ga­
solina ni pilot, no serà gens difícil 
per les escuderies punteres arri­
bar a aquestes xifres, ja que cada 
dia més els materials de que està 
fet un Fórmula 1 són menys pe-
sants i més resistents. 

McLaren I Ferrari, 
surten com a favorits 
perquè un dels seus 

pilots guanyi aquest 41 
Campionat del món de 

Fórmula 1 
Sens dubte el binomi McLaren-

Honda surt com a favorit d'aquest 
41 Campionat del món de Fórmu­
la 1, i concretament el seu pilot 
Ayrton Senna, molt més sencer i 
en forma que el seu company 
d'escuderia l'austríac Gerard Ber-
ger, una mica impetuós a la ve­
gada que molt irregular per arri­
bar a aconseguir un campionat 
del món. Però aquesta tempora­
da caldrà comptar amb Ferrari 
que amb els dos nous fitxatqes, 
Scalabroni (ex-Williams) i Nicnols 
(ex-McLaren) i amb l'experiència 
que va aportar en el desenvolu­
pament del xassís el sempre sen­
sacional Bernard, té moltes pos­
sibilitats de lluitar de valent al cap­
davant del campionat. Cal ressal­
tar que amb el fítxatqe sensacio­
nal de Prost, l'escuderia ha gua­
nyat amb moral a la vegada que 
amb l'ex-home de McLaren ben 
segur que haurà aportat l'expe­
riència acumulada durant tota la 
seva etapa en el món de la Fór­
mula 1. Prost és conegut per la fa­
cilitat amb que aconsegueix po­
sar a punt el monoplaça. Tindrà 
com a company d escuderia el 
britànic Mansell que encoratjat 
pels tifosi i Prost, pot donar molt 
a parlar. Resumint crec que el 
campionat del món una vegada 
més pot estar en mans de Senna 
i Prost encara que aquesta tem­
porada les escuderies siguin dife­
rents; sense oblidar a un Mansell 
que té moltes ganes d'aconse-
quir la seva primera corona mun­
dial i no pot deixar perdre l'opor­
tunitat d'enguany. 

Darrera seu Williams, Benetton 
(amb l'aportació del nou fitxatge 
Piquet), poden lluitar per aconse­
guir alguna victòria en GP, darre­
ra d'aquestes 4 escuderies tan 
sols la lluita aferrissada per acon­
seguir algun punt pel mundial, 
destacant Lotus, Tyrrell i depèn 
com Minardi. 

Remarcar l'absència del pilot 
barcelonès Lluís Pérez Sala que 
al final no va poder concloure po­
sitivament el seu fitxatge per 1 es­
cuderia anglesa Babham. Desta­
car també rabsència d'una escu­
deria prou important com Onyx 
que degut a assumptes perso­
nals del seu patró ha abandonat 
la Fórmula 1 després de fer un 
paper molt meritori en el seu pri­
mer any. 

Que guany el millor i esperem 
que sense la polèmica de la tem­
porada 1989. La lluita està servi­
da entre dues escuderies punte­
res: McLaren i Ferrari. 

MIchal· Alborato I Alax Caffl, foran al ranovat aquip Arrowt qua l'any 1991 comptarà amb al motor Poracha. 

Plaça Gran, 15/3/1990, p. 26 / Col·lecció de premsa i butlletins / Arxiu Municipal de Granollers


