vimentacion y una anchura que dan
risa, si, risa de la de «por no llorar...».
Hemos tenido que esperar a que una
empresa particular creara la deseada
gran solucion, aungque sea a costa de
la ya maltrecha economia del bolsillo
nuestro de cada dia, que cadadia tiene
uno menos ganas de rascarse para
pagar el abusivo peaje que exige la
empresa propietaria de este comodo y
rapido medio, me refiero, como habran
podido adivinar, a laautopistaA-17. EL
otro, la N-150, mejor no mencionarlo;
sobre todo a determinadas horas en
que uno siente verglenza ajena al
pensar, viendo y sufriendo los intermi-
nables embotellamientos de coches
(jhasta 2 horas para llegar a Barcelo-
na!); ;qué hubiera sido del Vallés, de
no existir la iniciativa particular que
aunque joroba laeconomiadel usuario
favorece la comunicacion?.Y esto, ala
postre es lo que realmente interesa.

Por si estos defectos fueran pocos,
no podemos dejar de teneren cuentala
confusién total del transito propia-
mente urbano y comarcal o de orden
superior en todas las capitales Valle-
sanas. Lo que viene a perfilar una defi-
ciencia estructural mas, dentro de este
complejo marco.

PROYECTOS

A este nivel el Vallés, como gran par:
te de nuestra geografia, esta sobrado:

_Mollet cortada por la N-150. El continuo
- paso de camiones pesados hacen insopor-
table la vida de los vecinos.
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el plan de enlace de los tuneles de Coll
Serola y las capitales Vallesanas que
no deja de ser mas que eso, un plan
mas. En este punto, el del futuro tunel,
hade generarse unanuevazonade alta
densidad urbanistica, y ma vamos si
estamos esperando/a que esto ocurra
para afrontar la sgiucion de urgencia
para tal problema. Toda vez que el tra-
fico ha de proliferar como consecuen-
cia de las actividades residenciales,
viendo entonces gravemente compro-
metida la solucion.

Una gran necesidad que se despren-
de de este razonamiento, es la de dotar
la comarca de un eje interior que une
Terrassa y Sabadell con Granollers.
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desconcentrando asi el ingyg
usuario de la autopista A-17 g
prioridad la mejora de las cop,
ciones que penetran al interig

-comarca: los ejes de union g

Bages; el eje de la Riera de Cag
eje de La Garriga-Aiguafreda; y/;
de penetracion al Montseny todg
grandemente deficitarios de s
das atenciones por parte de logg
nismos competentes: arcaico i
deficiente pavimentacion y grand
chez de las vias interurbanas Vj
nas, para que hacer mas com
rios..., actualmente el esperado
do de la autovia de la Diputagjg
guedado detenido al norte de Lag
gay parece-que nadie sopesa lar
gencia de una prolongacion hg
Figaro, Aiguafreda, etc..., nece
esta enormemente perentoria.

Habria que senalar tambiénlay
cia en las mejoras comunicativag
unen Granollers con Vic, dos ciug
tan cercanas y tan lejanas alay
habria tantos y tantos baches¢
que detenerse, la maor parte d
cuales no es menester que s
recuerde, gue por hoy nos queda
medio camino de nuestra rutainfy
tiva.
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