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El Plan director contempla dos opciones del ‘cuarto cinturon’
ferroviario para la capital del Valles

Granollers y Parets
se enfrentan por el tren orbital

ROBERTO GIMENEZ

a frase de un ‘hecho

historico” como definié

el alcalde Mayoral el

acuerdo tomado por el

pleno municipal el pa-
sado martes, es una frase
tan empleada que apenas
ya tiene valor, pero lo cier-
to es que el acuerdo toma-
do por unanimidad tiene su
importancia. El proyecto
del tren orbital, el ‘Cuarto
Cinturon’ ferroviario, que
debe unir Mataré, Grano-
llers, Sabadell, Terrassa y
Vilafranca. Es decir la malla
de la segunda corona me-
tropolitana, ahora se llama
el arco metropolitano, se
ha empezado a tejer al me-
nos en los papeles. Se ha
pasado de una declaracion
de intenciones a un Plan
Director. El documento
aprobado traza el recorrido
que tendra el tren orbital
en el término municipal de
Granollers. Que nadie se
lleve a engano. Mayoral lo
advirtio: ‘hay que tener pa-
ciencia’. Y es que nadie se
crea que se trata de un pro-
yecto de hoy para manana.
El Plan Director trazado
habla de un proyecto que
debe culminarse en el
2016, aunque en la sala de
plenos tanto el alcalde co-
mo el regidor de Urbanis-
mo, Mayoral y Terrades,
respectivamente, puntuali-
zaron que el tramo de Gra-
nollers-Sabadell puede es-
tar acabado en eL 2009, ya
que uUnicamente debeN
construirse 4,5 kilometros
de via. El resto se aprove-
chan los tramos ya existen-
tes. En Granollers existe
unanimidad, pero no asi en
la comarca. No es que na-
die se oponga a la cons-
truccion de un tren en el
arco metropolitano que
una a las ciudades indus-
triales catalanas que suman
ellas solas el 23% de toda
la exportacion espanola,
equiparable a toda la co-
munidad valenciana. Esta
comparacion la dio el alcal-
de Mayoral citando al hom-
bre fuerte del Ministerio de
Industria, Joan Trullén.
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Los dos frazos negros corresponden a las vias que no existen y deben construirse. La de Gra-

nollers, como puede observarse, trincha Palou.

Asi como existe unanimi-
dad respecto a la necesidad
del ‘Cuarto Cinturon’ fe-
rroviario (no asi por carre-
tera), la discusién territo-
rial que ha explotado vie-
ne dado por el hecho de
que el Plan Director apro-
bado presenta dos opcio-
nes. Granollers apuesta
por la A, pero Parets lo ha-
ce por la B.

La diferencia entre una y
otra es sustancial. La op-
cion B permitiria a Parets
poder disfrutar del tren or-
bital, pero ‘trincha’ el tér-
mino municipal de Grano-
llers. El concejal Vernet
dijo que de forma ‘insoste-
nible’. La concejal Angeles
Olano que la opciéon B no
se podia ni contemplar. El
regidor de Urbanismo mati-
z6 diciendo que la opcion B
solo se podria aceptar con
la condicion de que el tren
fuera subterraneo por toda
la plana de Palou.

Las ventajas de la opcidon
A para Granollers son evi-
dentes: la via, procedente
de Mataro, atraviesa el sub-
suelo de la Font Verda para
llegar a la estacion subte-
rrénea de la actual linea de
Francia. Desde alli conti-
nua la via soterrada en pa-
ralelo a la via del tren de
Francia y emerge a la su-
perficie después de Can
Bassa. Con un cambio de
agujas la via se integra en

la ya existente (Montmelo,
Mollet) hasta Sant Fost-
Barbera. Alli es donde de-
ben construirse los 4,7 ki-
lometros de nueva via que
nos permitira llegar hasta
Sabadell. El Plan director
habla de 23,5 minutos de
trayecto entre Granollers y
Sabadell y tiene un presu-
puesto estimado al dia de
hoy de 69 millones de eu-
ros.

El problema estd en que
Parets (y Mollet le apoya)
defiende la alternativa B.
Esta alternativa consiste en
aprovechar las vias de la li-
nea de Vic. A Parets le su-
pondria conectarse con el
tren orbital pero abre en
canal la plana de Palou, ya
que supone hacer nuevas
vias de tren para empalmar
la estaciéon de Francia con
la linea de Vic por la plana
de Palou, a la altura del
Costa Rica, en direccion al
Circuito de Velocidad, ya
que tiene un apeadero, y la
necesidad de construir un
acueducto para superar el
rio. El concejal Terrades
puntualizé que en el caso
de que la conselleria optara
por esta segunda alternati-
va, el ayuntamiento pediria
que el tren por Palou fuera
soterrado...

Los inconvenientes de es-
ta alternativa ademas de la
ocupacion de 125 mil me-
tros cuadrados de suelo

(frente a los 48.000 mil de
la opcién A) estd en el su-
perior coste de la obra: 93
millones de euros y los
anos de retraso que com-
porta abordar unas obras
de mucho mas impacto so-
bre el territorio. El proble-
ma anadido para Granollers
es que Mollet apuesta por
la alternativa que defiende
Parets. ¢Por qué lo hace?
No es una cuestion de par-
tido politico, ya que en los
tres ayuntamientos gobier-
nan los socialistas sino de
interés especulativo. Mollet
tiene dos estaciones y por
lo tanto no es el caso de
Parets. Pero la explicacion
de su posicionamiento vie-
ne dada por el interés que
tiene en poder soterrar la
linea de Vic, una auténtica
cicatriz urbana de la pobla-
cion. El alcalde Monras es-
pecula con que con una
mayor inversion en la linea
de Vic, primero a través del
desdoblamiento prometido
por Fomento y ahora por
esta alternativa orbital, se-
ria mas facil obtener recur-
sos para poder soterrar la
via. No tiene la seguridad,
pero si es una posibilidad.
Por eso juega la carta de
Parets.

El alcalde Mayoral y el
regidor Terrades tienen,
pues, un problema politico
encima de la mesa: conven-
cer a la Generalitat de que
la opcién A es la mejor pa-
ra Granollers y para el con-
junto del territorio, que Pa-
rets se resigne a no poder
utilizar el tren orbital y que
Mollet deje de especular
con una posibilidad remota
porque Fomento ya ha ad-
vertido al alcalde Monras
que la formula para entrar
en procesos de soterra-
miento de la via del tren
tiene que ser seguin el mo-
delo de Granollers. Es de-
cir, que las promociones
urbanisticas generen sufi-
ciente plusvalia para abor-
dar la operacién. O sea,
que el soterramiento no
saldra de los presupuestos
generales del Estado, sino
del territorio.

Como se puede compren-
der, la discusién no ha he-
cho méds que empezar. Los
intereses son contrapuestos
y pueden hacer dafio a la
cohesion interna del parti-
do socialista. De ahi la pos-
tura de todas las fuerzas
politicas, a excepcion del
PSC, de considerar innego-
ciable otra alternativa que
no sea la opciéon A.




