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EL EDITORIAL
A DEBATE

...................................................................

Las averias
de Renfe

Durante este mes de agosto
las averias de Renfe en el
servicio de Cercanias y las

correspondientes explicacio­
nes por parte de la ministra
de Fomento, Magdalena
Alvarez, han dado para mu­

cho. Y la polemica tambien
interesa a los intemautas de
nuestra revista.

• CLARA MARTINEZ: Lo
de Renfe es de juzgado de guar­
dia y de denunda publica. Renfe
falla en toda Cataluiia y tambien,
daro. en el Valles, donde nos jo­
roba cada rna. Peor imposible.
i,Quien tiene la culpa? Yo creo

que no hay que ser muy inteli­

gente para adivinarlo: tiene
nombre de politicos ineptos con

mando en la Generalitat... Y la

padenda dudadana de los cata­

lanes por mucho que nos pida la
rninistra de Fomento, tiene un li­
mite.

• JORDI MENESES: Haee 4
afios que yo cogfa el tren habi­
tualmente. no sucedia 10 que es­

ta pasando. Es mas en honor a

la verdad, los trenes procedentes
de Sant Celoni y los que partian
de Granollers centro, iban pun­
tuales. Por tanto quiza sf que
haya que darle la culpa a las
obras que se estan realizando. Y

bueno, daro, Renfe se ha que­
dado obsoleta. y que no vale

que le cambien el color a los tre­

ries. son los mismos. Quiza
cuando por la linea de Grano­
llers Centro no circulen Talgo,
Mercancias, Catalunya Express,
etc ... podamos tener un servido
tan bueno como el que tienen
en Terrassa y Sabadell con sus

FFCC. Que por derto tienen la

gran fortuna de contar tanto

con FFCC como con Renfe.
• JL RODRIGUEZ: Serfa

una buena labor periodistica
averiguar que porcentaje de
clientes de RENFE afectados por
los retrasos ejercen su derecho a

canjear el billete. Por 10 que he
visto en las ventanillas de Gra­

nollers. tiene que ser absurda­
mente bajo, 10 cual deja claro

que el primer responsable de 10

que esta ocurriendo es el duda­
dano, no nos enteramos de na­

da.
• MARiA PEREZ: A los po­

liticos tendriamos que verlos co­

mo simples administradores, co­

mo a nuestros empleados, y de­

jarnos de ideologfas. Quiza asi el
caso Renfe no habria sucedido.
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velles, Les Franqueses, La Garriga y
Figaro. Por ello. es la principal prio­
ridad que marca como objetivo el
PIa d'Infraestructures. AI menos, su

primera fase. Como se indica en el
cuadro de propuestas, "la via {mica
entre Montcada y Vic es la principal Ii­
mitaci6n en el aumento del numero de
servicios de la linea C3 de cercanias ".
Mas daro. el agua. Por ella el equi­
po redactor del estudio (espedalis­
tas del Centre dInnovacio del

Transport-CENIT de la Universitat

Politecnica de Catalunya), aconseja
que el inido de esta primera fase

empiece ya en 2008, apuntando
que "el primer tramo donde actuar se­

ria la parte mas proxima a la conurba­
ci6n central de la linea. Es decir; entre

Montcada y La Garriga ".
Pero como indica el propio texto,

este desdoblarniento supone "una

gran inversi6n que deberia ir acompa­
iiada de un aumento del material desti­
nado a la propia linea, asi como par un

aumento de la demanda". Para solu­
donar eso. los autores del estudio

proponen que en esta primera fase
del proyecto, "el aumento de capaci­
dad podria venir dado par un aumento

progresivo en los tramos donde es posi­
ble efectuar el cruce de los convoyes ",
sin necesidad que este cruce se

produzca. como ocurre en dema­
siados puntos de la via, en las res­

pectivas estaciones.

Asi, se podria aumentar la fre­
cuenca de la linea hasta los 15 rni­

nutos, que es el objetivo. Es decir:
cuatro trenes por hora en ambas
direcciones, tanto con destino Vic
como con destino Barcelona i 1'­

Hospitalet (trayecto que se vera
ampliado gracias a otra de las pro­
puestas del PIa de Mobilitat, que
contempla alargar esta linea hasta
Sant Boi i Castelldefels).

'BANALIZAR'
GRANOLLERSCENTRE

Esa es la otra gran propuesta in­
duida en este nuevo plan en mate­

ria de trenes: la de 'banalizar' la li­
nea de cercanfas C2 Barcelona­
Sant Celoni-Macanet/Massanes. Es

decir, la que passa por La Llagosta.
MolletlSant Fost, Montmelo. Gra­
nollers Centre, Les Franqueses
(Granollers Nord), Cardedeu, Lli­

nars, Palautordera, Sant Celoni y
Gualba. Y si ponemos 'banalizar'
entre comillas no es porque se trate

de restar importancia a esta linea
predsamente. sino que en el argot
ferroviario. banalizar una via signi­
fica convertirla en via de doble sen­

tido. Es decir, en lugar de desdo­
blarla, perrnitir que por el mismo

tramo pasen trenes en ambas di­
recdones, Como indican los auto­

res del estudio: "La banalizacion per­
mite mejorar la capacidad de las lineas

y, sabre todo, minimizar larepercusion
de las incidendas". Pero eso requie­
re. claro esta, una correspondiente
en la sefializacion y la seguridad

Xavier Solanas

EI estudio afirma que la via unica de la linea a Vic
es 'Ia principallimitacion en el aumento·del numero de servicios'.

para que un error no pueda provo­
car un choque frontal.

De hecho, la primera propuesta
del plan, mas generica y aplicable a

todo el corredor ferroviario catalan,
es la de cambiar y mejorar las sefia­
lizadones para incrementar la ca­

pacidad, Dado que la construcdon
de nuevas infraestructuras es muy
lenta y costosa, los expertos apun­
tan a ella como una solucion de

emergencia: "Aitualmente el tunel de

Catalunya es un punta critico para la

red de cercanias de la Regi6n Metropo­
Iitana ", advierten. "Su capacidad ac­

tual es insuficiente y la operaci6n actual

provoca problemas de fiabilidad y de

capacidad de reacci6n ante incidencias
en el servicio ", Lo mas ironico (0 tris­

tel del caso. es que si bien se ha

aprobado inidalmente este mes de

agosto, la redaccion de este docu­
mento data mayormente de 2006,
fecha en que se realizaron la ma­

yor parte de los estudios que arro­

jan estos resultados. Por ella los au-

Dos de cada tres
en transporte publico
Ese es el objetivo final del nuevo PIa de Mobilitat: que al fi­

nalizar su implementacion el afio 2012, dos de cada tres

personas de la region metropolitana de Barcelona realicen sus

trayectos en transporte publico. Un porcentaje que tambien in­

cluye a los que se desplacen en vehiculos no motorizados (50-
bre todo dentro de Barcelona dudad). De los mas de 3,3 millo­
nes de viajeros que se mueven cada rna por el area metropoli­
tana de Barcelona, 975.00010 hacen en tren (eI29,3%) y poco
mas de un millon en bid 0 a pie (31,5%). For 10 que cerca del
40% van en coche privado. Mientras que la prevision es que
en 2012 haya poco mas de 3,6 millones de viajeros diarios, de
los que e130,5 irian en bid 0 a pie, y e134,5% en tranporte pu­
blico, rnientras se espera reducir el porcentaje de usuarios del
coche privado al 35%. Un objetivo nada sencillo para la conse­

cudon del cual el plan contiene. a grandes rasgos, cinco gran­
des propuestas: la primera, aumentar la red ferroviaria en 283

km. y la viaria en 290 krn.. tal y como preve el paralelo PIa

d'Infraestructures, tambien a punto para su aprobadon defini­
tiva. Adernas de crear otros 150 km. de carril bid, incluyendo
rutas interurbanas que conecten nudeos de pobladon de ma­
ximo 8 km de distanda entre ellos. Segunda: Incrementar las
lineas de autobus interurbanos hasta llegar a transportar 45 mi­

llones de pasajeros en 2012, incrementando la flota de buses
en 320 unidades hasta ese afio, Tercera: doblar los aparcamien­
tos disuasorios y crear una red de aparcarnientos de carniones
fuera de los mideos urbanos. Cuarta: planificar el territorio con

criterios de movilidad sostenible. agrupando poligonos e impul­
sando planes de movilidad locales especificos (para 2012 se

preve que sean 60 las poblaciones que tengan su propio plan).
Y quinta propuesta global, como se indica en el cuerpo del re­

portaje: reestructurar toda la red de cercanfas y mejorar su fre­
cuencia de paso, asi como la de tranvias y metros.
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