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autopista de Mataro
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Desde su inauguracion en 1995 en que el mar quedo a un cuarto
de hora de Granollers se ha doblado el numero de usuarios de la

C-60, una buena y aceptada

inversion

JOSEP MAS

ejos ha quedado aquella
L especie de tortura que
era efectuar el trayecto
por carretera entre las
capitales del Valles
Oriental y del Maresme,
atravesando la Collada de
Parpers. Muchos de los con-
ductores que a diario utilizan
la autovia C-60, popular-
mente la autopista de Mata-
ro, ni siquiera conocen la
tortuosa vieja carretera C-
1415-c. Los mas veteranos si
recuerdan lo sufrido al tener
que recorrer los 20 kilome-
tros tras un camion lento en
la subida de Parpers. El mar
quedaba muy lejos ante el
cuarto de hora o veinte mi-
nutos escasos que se tarda
ahora en ir desde Granollers
hasta la playa de Caldetes
A pesar que la nueva via
estaba ya incluida en el Plan
General de Carreteras del
ano 1988, pensada en princi-
pio como una construccion
que podria haber contado
con la inversion de capital
privado y por consiguiente se
habria convertido en una au-
topista de peaje, no fue un
hecho hasta siete afios mas
tarde en que se abrieron los
nuevos 1678 kilémetros que
costaron la friolera de 11.236
millones de pesetas, entre los
que destacan los 22 millones
invertidos en medidas me-
diambientales. Los Ayunta-
mientos de Granollers, Mata-
ré6 y La Roca se opusieron y
finalmente la “autopista”
quedo libre de peaje, con
ciertas concesiones por otra
parte para autorizar la pro-
longacién de la autopista del
Maresme y alargar el plazo
de consideracién de via de
pago. La entonces denomina-
da como B-40 se inauguraba
en 1995, aunque a nivel de
computo de utilizacion los
primeros datos fidedignos
son de 1996, concretandose
en una media de casi 20 mil
vehiculos diarios frente a una
prevision de 16 mil, seguin
los técnicos que aconsejaron
la viabilidad. Segtn las esta-
disticas en poder del Depar-

Josep Garcia

El punto negro més peligroso, donde se concentra un mayor nimero de accidentes se encuentra a
lo altura del puente bajo la AP-7, en el enlace de la C-60 y la Ronda Sur de Granollers.

tamento de Politica Territo-
rial de la Generalitat, cuatro
anos después, en el 2000, la
circulacién diaria fue ya de
39.300 vehiculos, aumentan-
do en mil mas cada ano hasta
el 2003, llegandose a 44.670
en el pasado ejercicio del
2004.

TEMOR AL TUNEL

En un principio, los mas
agoreros veian la nueva au-
topista como una via alta-
mente peligrosa. Temibles
eran los tineles de Parpers,
de 1.997 metros de longitud,
con una salida en direcciéon a
La Roca con un considerable
desnivel, donde la velocidad
maxima permitida es de 100
Km./hora. El tiempo afortu-
nadamente no les ha dado la
razén y también con las esta-
disticas oficiales en los ulti-
mos cinco anos se han regis-
trado a lo largo de toda la au-
topista 33 accidentes, con un
balance de tres personas
muertas y 58 heridos, 19 de
ellos graves.

Narcis Portet, cabo de la
Policia Local de La Roca en
funciones este mes de jefe
del cuerpo, comentaba a esta
redaccion que la autopista ha
comportado una gran des-

SssssEsssssssssEsssERRsRERRRRRRRES

CUELLO DE BOTELLA
Y PUNTO NEGRO
La zona mads conflictiva
se concentra en la salida
de la C-60 y su enlace con
la Ronda Sur, donde
los accidentes responden
claramente al exceso
de velocidad

congestion en el centro de La
Roca, unico municipio valle-
sano por el que transcurre la
C-60. En cuanto a la posible
conflictividad dentro del mu-
nicipio, se centra especial-
mente en el tramo final, de
dos kilémetros que conectan
con la antigua carretera de
Granollers C-1415c. En este
tramo de doble sentido sin
separacion intermedia entre
carriles, aunque repetida-
mente senalizado con sena-
les verticales que recuerdan
la condicién de la via, se
producen la mayoria de los
accidentes, muchos con da-
nos materiales importantes y
casi siempre por un exceso
de velocidad. En este tramo
hace pocos anos perdia la vi-
da el propietario de la granja
Groc de la plaza de la Corona
de Granollers cuando circu-

laba practicando ciclismo y
fue atropellado por un turis-
mo. El punto negro de este
tramo se ubica especialmente
en el puente bajo la autopis-
ta AP-7, a pesar de estar
muy bien senalizado tanto
verticalmente como con
marcas viarias en el propio
puente. Varios coches e in-
cluso algin camion se han
empotrado contra el muro
del puente. En la misma ro-
tonda se han producido
vuelcos de camiones por la
misma imprudencia.

SERVICIO PUBLICO BUE-
NO, AUNQUE MEJORABLE

El servicio regular de
transporte de viajeros por ca-
rretera corre a cargo de la
empresa Barcelona Bus, del
grupo Sagalés, tras haberse
hecho cargo de la antigua
concesion de la empresa
Tranvias de Matar6 a Argen-
tona. El servicio, asi como su
inclusién en la tarifacion por
zonas (3 zonas de Granollers
a Mataro), esta considerado
como bastante correcto por
parte de los usuarios, con
frecuencia de una hora, des-
de las 7 de la manana hasta
las 9 de la noche. Dana, una
joven de Granollers de 22
anos, utiliza el autobus para
ir a trabajar a Matard. Su
opinién, como la de otras
personas que prefieren con-
testar de forma andénima so-
bre el servicio es muy buena,
aunque si existiese un servi-
cio directo seria atiin mucho
mejor, teniendo en cuenta
queel autobus tarda casi una
hora en recorrer el trayecto
completo y que un turismo
lo efectiia en quince o veinte
minutos. Quienes conocen la
problematica mejor que na-
die son los conductores de la
empresa Barcelona Bus que
en cada turno efectian al
menos cinco viajes en cada
sentido. Francisco Benitez,
opina que “la via es segura y
que no existe demasiada
complicacién. En cuanto a la
seguridad, si se cumple con
las normas de circulacion,
ningun problema. Lo malo es
que muchos conductores j6-
venes circulan a demasiada
velocidad o efectuando ade-
lantamientos imprudentes,
llevando coches muy poten-
tes que a veces no contro-
lan”. En cuanto al nimero
de pasajeros se nota un au-
mento considerable en los
meses de julio y agosto, para
ir a la playa. Por eso existen
algunos servicios directos los
fines de semana.
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