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La autovia C-60, que conecta Granollers con Mataro, cumple diez aiios de existencia.
Momento de hacer balance de su impacto

Una decada de 'autopista'
Josep Garcia Josep Garcia

Imagen del tUnel que permite atravesar 10 cuello de Parpers por debaio. EI impresionante viaducto de '0 C-60, vis to desde 10 antigua nacional que lIeva a Moton).

JAUME RIBELL

H
ace afios, cuando quien esto

escribe era pequefio. se ha
blaba siempre de 'la auto

via'. Asf en singular, como

si no hubiera otras. Se refe
rian, daro. a la autovfa de Lamer

lla, cuya popularidad y uso Ie pro
piciaron ese calilicativo individua
lizado. Hoy, y desde hace ya diez
afios, es otra autovfa la que asume

ese papel protagonista. Aunque,
quizas para diferenciarla de 'la au

tovia', los ciudadanos Ie hemos ad

judicado el calilicativo de 'la auto

pista'. Hay otras. daro. Pero pocas
han adquirido el impacto que ha

adquirido en solo una decada la C-

60, la via que ha permitido unir

rapidamente Granollers y Mataro.
Lejos han quedado aquellos tiem

pos en que el enrevesado coil de

Parpers suponia un escollo para
que dos ciudades tan cercanas es

tuvieran a la vez tan lejos. Tras una

decada de vida, es un momenta

idoneo para hacer balance de co
mo ha cambiado esta vfa la vida
cotidiana de ambas ciudades.

LA PLAYA DE GRANOLLERS

Mas de 45.000 vehiculos utili
zan cada afio 'la autopista'. Eso el
afio 2004, y es tan solo un 60%
de su capacidad (se estima que la
C-60 puede albergar el paso de
mas de 70.000 vehiculos anua

les). Unas cifras que indican la

importancia de esta via y el po
tencial que tiene aun,

(Pero esos 45.000 coches hada
donde van mas: hacia Mataro. 0

hacia Granollers? "Yo creo que mas
hacia Mataro", opina la alcaldesa
accidental de Mataro, la socialista
Pilar Gonzalez Agapito. que
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ocupa el cargo mientras el alcalde,
Joan Antoni Baron, se encuen

tra de vacaciones. "Creo que Matar«

posiblemente sea mas receptor que
Granollers, sabre todo par el puerto y
la playa ". Como indica la propia
Agapito, "hay muchos que hablan de
Mataro como la playa de Granollers,
porque realmente es como si tuvieran

playa. En un momenta estdn ". A eso

se Ie suma el uso del puerto, tanto

a nivel hidico como a nivel comer

cial. Un campo -el comerdal-. que
tambien tiene un actor principal
en el centro comercial Mataro
Pare, donde muchos vallesanos
van a hacer sus compras. Esos serf
an los tres ejes basicos que mue

yen a la pobladon del Valles hacia

la capital del Maresme. Y es que
hablamos de una ciudad que en

2004 ya sobrepaso los 117.000 ha
bitantes. 10 que la convierte en

una de las ciudades catalanas mas

importantes en ese aspecto.
"A nivel industrial, ambas comarcas

estdn muy especializadas: el Valles
Oriental mas en el campo de la quimi
ca, y el Maresme en el del textil ",
apunta la alcaldesa. Por ella consi
dera que, mas que por motivos in
dustriales 0 laborales, la movilidad
entre las dos ciudades se basa en

las actividades 0 bien de ocio. 0

bien comerciales. Y es que en el
otro sentido de la via, de Mataro a

Granollers, los usuarios buscan 10
mismo. tanto en 10 que se refiere a

Un proyecto que viene de leios
La idea -surgida de la necesidad- de hacer una autovfa orbital

que uniera las principales ciudades del entorno metropolitano
de Barcelona no es ni mucho menos nueva. Desde la primera

ley de carreteras (la de 1877, que trazaba la actual red radial con

las seis grandes nacionales que nacen en Madrid), se han ido su

cediendo diversos planes centrados en ampliar y mejorar la veloci
dad y capacidad de las vfas intermedias hasta llegar a configurar
una red basica de autovfas que fueran asimilables por tramos a las
autopistas, yendo de 80 a 100 km/h como velocidad maxima y
con dos carriles por sentido. Adernas de aportar mayor densidad
de conexiones, enlaces y salidas, y estando libres de peaje. De he
cho, la C-60 Granollers-Mataro (unico tramo acabado del Cuarto
Cinturon), debia ser en principio una autopista de pago. El actual
Cuarto Cinturon. que se englobarfa en esta red, ya aparecfa en los
Planes Redia de 1967. Y volvfa a hacerlo en el Plan General de
Carreteras 1982-1992, donde se hablaba de una especie de 'se
gunda N-II', una autovfa gratufta que seguirfa un trazado parecido
ala N-II pero con similares caracterfsticas que la entonces llamada
A-80, la autopista que une Martorell con Mataro. Los sucesivos
problemas para acordar el trazado y las protestas ecologistas por
su impacto ecologico y paisagfstico han hecho que la construcdon
de esta vfa se retrasara.

ocio (en este caso. nocturno) como

en 10 que se refiere a comercio (en
este caso, pequefio y mediano co

merdo. no tan presente en la capi
tal del Maresme).

Buena prueba de este transite es

el gremio de los pescateros, que
antes tenian que reseguir cada dfa
las curvas del collado de Parpers
para ir a buscar pescado. 0 bien

preferfan ir hasta la lonja de Barce
lona. Como indicaba Agapito. el

puerto ha sido uno de los principa
les protagonistas del impacto de la
C-60, tanto para los pescateros del
Valles, cuyas compras pueden ha
cerse mas rapidamente. como para
los pescadores y el puerto de Ma

taro, cuya actividad tambien se ha
visto beneficiada.

80 ANOS POR PARPERS

Eso es 10 que llevaba la familia
de Francese Pique yendo a bus
car el pescado al Maresme por la
collada de Parpers. Pique tiene una

pescaderia en el Mercat de Sant
Carles. Es una de las pocas paradas
que continuan abiertas en estos di
as de vacaciones estivales. "La ten

go desde que abrio el mercado, hace
unos 30 aiios", explica. "Aunque mi

familia tenia una pescaderia desde ha
ce 80, y desde siempre habian ida a

buscar el pescado par alii", afiade. EI

propio Pique habia ido muchos
afios a las lonjas del Maresme.
"mas a Arenys que a Mataro", afir
rna. Ahora va a Barcelona por ra

zones personales: "par cuestiones de
salud tuve que cambiar los horarios y
los hdbitos, y par eso me va mejor ir a

Barcelona. Pero antes iba cada dia a

Arenys y alauna vez a Mataro".
Hecho que le da para contar

muchas anecdotas: desde la vez

en que quedo colgado en 10 alto
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