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L’obra més important de 1'establi-
ment de la doble via de Montmelé a
Empalme, és l'estacié de Granollers.
L'estacié actual, situada en el cor
mateix de la ciutat, és d’impossible
ampliacié, no solament perqué el
seu espandiment afectaria a mualti-
ples i importants edificis, siné per-
qué l'allargar-la, tant pel costat de
Barcelona, com pel costat de Franqa.
augmentaria les rampes de la linia
en condicions de fer impossible el
trafec.

Desviacié del tracat
de la linia general

La companyia de M. S. A. en
vista de limpossibilitat de I'amplia-
cié, resolgué desviar el tracat de la
linia general, per a trobar un em-
plagament adequat de l'estacié nova.
Fon pensar-se en la desviacié, si es
volien millorar les condicions del
trafec, s"havia d’evitar el passar la
divisoria de les conques del Congost
i del Mogent i seguir, aproximada-
ment, el curs d’aquest ltim riu, des
de Montmeld fins a Llinas. Aquesta
era, sens dubte, la desviacié ideal,
baix del punt de vista técnic i la favorable econdémicament
per la Companyia. Perd aquesta no ha volgut, ni baix aquest
aspecte, ni en cap altre, deixar de tenir en compte la conve-
nitncia de la ciutat de Granollers, que en cas d'adoptar-se
aquella solucié hauria quedat separada de I'estacié nova més
de tres quilometres. La companyia ha volgut cercar una so-
lucié que, sense ésser la més favorable per ella, fés possible la
construccié de 'estacié en condicions favorables per a la ciu-
tat. El tracat es desvia per la vessant de la muntanya, en
una longitud d'uns cinc quildmetres i la distaincia maxima
que hi haura de la via en projecte a 1'actual, sera de 200 me-
tres. F1 ramal d’enlla¢ amb la Companyia del Nort, segueix
paralel i unit a la linia de M. S. A. i solament comenca a
desviar-se a una distancia de 400 metres, presos pel costat
de Franca, de la carretera de Sant Celoni, deixant ample es-
pai per a I'espandiment de la ciutat.

El tracat vertical de la linia també es modifica, per a po-
der deixar gairebé en horitzontal la zona destinada a I'esta-
cié i passar per devall les carreteres de Mataré i de Sant Ce-
loni, salvant el desnivell de 125 metres que hi ha entre el
pont del Congost, prop de Montmeld, i el tanel de Corré.
Tant abans com després de l'estaci6, les rampes del tracat
vertical arriben gairebé a llur grau maxim, baix el punt de
vista de 'explotacié ferroviaria.

Passeig de V'Estacio i carrer de Marian Maspons, vist un dia
d'hivern, des de les escales de 1'estacié vella que aviat desapa-

reixera.
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La nova estacié de Granollers

LA GRALLA, que de molt temps enca ve preocupant-se perqué la construccié de- la nova estacié de M. .S. A. sigui tot el fa-
vorable: possible al creixement de la ciutat i s’'obtingui per~ a la poblacié el maxim de profit en toty sentitf, ha volgut que  una.
veu autoritzada digués, des de les planes d’aquesta publicacié seva, quelcom relacionat amb la futura, gran obra de millorament
urba. Els desitjos de LA GRALLA han. estat doblement satisfets; puix ques la personalitat a la gual ens hem adregat ha estat
tan. amables al nostre: prec i I'ha acollit tan> benévolament, que ens ha favorescut amb el present articles i també amb els cro-
quis que publiguem, que si no podem donar-los com planols oficials, be podem dir, per I'alta. significacié del qui ens els ha
facilitat, ques s'hi semblen. molt. No dubtem que els llegidors de LA GRALLA veuran. amb simpatia aquest esfor¢
des la, nostra. publicacic

L’emplacament de 1'estacié

a) Emplacament baix el punt de
vista ferroviari.— Una vegada deter-
minada I'Area necessaria per a les
instal'lacions de Uestacié i estudiat el
moviment de terres que ocasionaria
la construccié d’aquella en diverses
situacions, apareix clarament que ha
d’emplacar-se entre la linia divisoria
dels termes de Granollers i Palou,
per un costat, i la carretera de Mata-
ré, per l'altre. D’aquesta manera,
aquesta tltima carretera estara en
comunicacié directa amb les instal-
lacions de mercaderies a petita velo-
citat i es respectaran la major part
dels edificis industrials i particulars
existents.

Qualsevulga altre
més acostat a l'estacié actual, inva-
deix la serralada, obliga intutilment
a la desviacié de la carretera de Ma-

emplagament

taré i implica la desaparicié d'un
gran nombre de construccions, situa-
des entre la dita carretera de Mataré i
la de Sant Celoni, Ademés, la ram-
pa, des del final de I'estacié (costat
de Franc¢a) fins el tdnel, augmenta
fora dels limits admisibles.

Hom ha dit que, amb la primera solucid, I'edifici de viat-
gers s'allunyava d’una manera alarmant del cor de la ciutat;
és precis desvanéixer aquest error. La distancia de l'actual
edifici al nou, sera solament de 800 metres.

b) Emplacament baix el punt des vista, urba.—FEs natu-
ral que tot bon vei de Granollers vulgui l'edifici de l'estacié
nova davant mateix de la porta de casa seva; perd. és tam-
bé indispensable que I'interés municipal domini la ficticia
conveniéncia individualista. F.studiem el problema de l'em-
plagament de les estacions baix el punt de vista urba, en ge-
neral i baix el punt de vista relatiu a la ciutat de Granollers.

Baix el primer aspecte, la tendéncia actual és la de cons-
truir les estacions allunyades de les poblacions, contra el cri-
teri que a tGltims del segle passat es creia preferible o sia cons-
truir les estacions en el centre de les ciutats. Les raons en les
quals es recolza la nova tendéncia sén:

1. Que les estacions han d’ésser susceptibles de futures
ampliacions, perqué mai no es pot preveure el desenvolupa-
ment que prendra el trafec, encara que sempre hom deixi un
gran marge per a I'ampliacié. Una estacié construida en mig
d’una ciutat, podriem dir que neix morta.

2.* Les estacions necessiten grans vies d’accés, cosa que ‘
mai pot aconseguir-se en les parts construides de les ciutats, i

3.8 Existint els metropolitans en les grans ciutats i els



