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Los alcaldes de Parets, Llica de Vall, Llica d' Amunt, Santa
Eulalia y Bigues i Riells, acuerdan impulsar una linea
de autobus que una sus municipios con Barcelona

Un “metro sobre ruedas”

para la Vall del Tenes

JORDI ABAYA

0s municipios de la Vall

del Tenes quieren estar

mejor comunicados. En-

tre ellos, pero especial-

mente con Barcelona.
Para conseguirlo, este lunes
los alcaldes de Parets, Joan
Seguer; Llica de Vall, An-
dreu . Carreras; - Llica
d’Amunt, Ignacio Simon;
Santa Eulalia de Rongana,
Enric Barbany, y Bigues i
Riells, Elena Argemi, acor-
daron impulsar el denomina-
do Bus Exprés de la Vall del
Tenes. Se trata de una nueva
linea de autobuses que per-
mitird a los vecinos de estos
municipios llegar hasta Bar-
celona en menos de una hora
y que contara con una fre-
cuencia de paso en horas
punta, de un vehiculo cada
15 minutos. Un auténtico
metro para la Vall del tenes,
pero sobre ruedas.

FIRMA DEL ACUERDO

Este lunes los alcaldes de
los municipios de la Vall del
Tenes se reunieron en Parets
del Valles para poner por es-
crito el compromiso para im-
pulsar este nuevo servicio de
aubobuses. Junto a los alcal-
des estaba Ricard Riol, pre-
sidente de la Associacid Per a
la Promocio del Transport
Public (PTP) que es la enti-
dad que ha realizado los es-
tudios previos para la puesta
en marcha del Autobis Ex-
prés y asesorara su puesta en
marcha. La PTP demostré la
viabilidad y necesidad de este
nuevo sistema de transporte
publico a los alcaldes en una
reunion celebrada el pasado
7 de septiembre en Llica
d’Amunt.

Los alcaldes de la Vall del
Tenes ahora deben trasladar
esta propuesta a la Direccion
General de Transporte Terres-
tre de la Generalitat de Cata-
lunya que es el organismo
que debe autorizar la nueva
linea. De entrada, todo hace
pensar que puede contar con
luz verde con prontitud. La
PTP presentd ya el pasado 13
de julio, el estudio de viabili-

REVISTA DEL VALLES

dad de la linea al Secretari de
Mobilitat de la Generalitat,
Manel Nadal, quien al pare-
cer manifesté su interés por
la propuesta. La puesta en
marcha del servicio de auto-
bis ofreceria a juicio de la
PTP una alternativa de trans-
porte publico en una zona
caracterizada por graves pro-
blemas de movilidad a causa
del transporte privado. La
puesta en marcha del servi-
cio, senalan, “dard un vuelco a

La linea requiere de autobuses de hasta 100 plazas.

Xavier Solanas

la movilidad en las poblaciones
de la Vall del Tenes” y recuer-
dan que el transporte publico
“es la tinica via para conseguir
una movilidad mds sostenible y
democrdtica”.

AUTOBUSES CADA
CUARTO DE HORA

El denominado Autobus
Exprés esta planteado en el
estudio de la PTP fundamen-
talmente como una linea de
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Un valle con 25.000 vehiculos

a movilidad es una preocupacion permanente en los

municipios de la Vall del Tenes. Los 35.000 vecinos

censados en los cinco municipios ostentan un autén-
tico récord en vehiculos privados. Actualmente hay
unos 25.000, lo que implica casi un vehiculo por habi-
tante. No es un capricho sino una necesidad. En la zona
no existe transporte ferroviario y la actual linea inte-
rurbana se ha quedado completamente desfasada. Tan
desfasada como las deficientes infraestructuras viarias
que son las que mas se resienten de este masivo uso del
vehiculo privado. El resultado: el colapso de la red via-
ria es cada vez mayor. La puesta en marcha en los tlti-
mos anos por parte de los ayuntamientos de servicios
de autobiis urbano - que conjuntamente transportan
unos 250.000 viajeros al afo-, tampoco parece haber
solventado el problema de la movilidad.
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COMUNICACION
La linea tendria
una frecuencia

de paso en hora punta,
de un autobiis cada
15 minutos

conexion rapida entre la Vall
del Tenes y Barcelona. La li-
nea saldria desde Riells y
tendria como estaciéon térmi-
no La Sagrera en Barcelona.
La linea abarcaria dos servi-
cios: El Servicio Exprés vy el
Servicio Basico. El servicio
Exprés tendria un maximo
de dos paradas por poblacién
- 10 en total- y permitiria un
trayecto de extremo a extre-
mo, en 52 minutos. La fre-
cuencia de paso de este ser-
vicio seria de 15 minutos en
las horas puntas y de cada
hora el resto del dia. Al estar
intercalado con el Servicio
Bdsico, se permitiria fuera de
las horas punta, el paso de
un vehiculo cada media ho-
ra. El Servicio Bésico tendria
unas 27 paradas lo que am-
pliaria el trayecto completo
hasta los 58 minutos. En to-
tal a lo largo del dia habria
46 expediciones del Servicio
Exprés (23 en cada sentido)
y 33 del Servicio Bdasico. Un
total de 79 viajes en los dos
sentidos. Esta cantidad de
expediciones que haria nece-
sario utilizar 8 autobuses
con capacidad para unas 100
personas, permitiria una
gran amplitud de horarios.
En el horario de la PTP el
primer autobus con destino
a Barcelona saldria de Riells
a las 5:50h de la manana y el
ultimo de Barcelona llegaria
a Riells a las 0:11 de la ma-
drugada.

El estudio de la PTP tiene
en cuenta la intermodalidad
de las comunicaciones y asi
la mayoria de las paradas es-
tan hechas con este criterio.
En el caso de las paradas de
los municipios de la Vall del
Tenes algunas tienen prevista
la proximidad de aparca-
mientos para vehiculos pri-
vados, mientras que otras en-
lazan con los servicios de
transporte publico de cada
localidad. En el caso de Bar-
celona, las dos paradas esco-
gidas son Fabra i Puig y La
Sagrera, donde existen enla-
ces con Renfe y con las lineas
de Metro.

El amplio nimero de expe-
diciones, ademads, reforzara
sustancialmente los trayectos
entre los propios municipios
de la Vvall del Tenes.




