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torno de Can Colet". A partir de

este estudio se ejecutaran las

medidas de proteccion aciistica

y, tarnbien, contra la intrusion

visual.

EL PROBLEMA DE

LOS MOVIMIENTOS
DE TIERRAS

El estudio de irnpacto am

biental
.

sefiala como otro de los

aspectos mas negativos de la

obra su impacto sobre el aspec
to del territorio. Las principales
afecciones se deben a los movi-

mientos de tierras. a la apari
cion de desmontes y terraple
nes y a la eliminacion y altera
cion de las cubiertas vegetales.
El estudio mismo preve que

haya que destinar 1 '9 millones
de metros cubicos de tierras a

desmontes, 1 millen a terraple
nes y casi otro millen ira final
mente al vertedero. lDonde
colocar un volumen tan gran
de de residuos? Para rninirni

zar el impacto de estos verti

dos, se propone que se utilicen

para este fin areas ya alteradas
o canteras abandonadas. Asi se

propone que los vertidos se ha

gan en la cantera de Aridos
Garcia y dos canteras abando
nadas mas. Una situada en la
carretera de Llinars a Argento
na y la otra en la carretera de

Argentona a La Roca. "BI pro
yecto de construccion -sefiala el
estudio- deberd incluir los proyec
tos de restauracidn de los vertede
ros asi como la restauraci6n de la
cubierta vegetal de los desmontes y
terraplenes: .

El estudio de impacto sefiala

que los desmontes tendran una

altura Iimitada a los 15-20 me

tros y que debera recurrirse a

falsos tiineles en caso de exce

derse estas alturas. Tambien se

sefiala la necesidad de introdu
cir elementos de integracion
paisajistica en zonas como Can

Coler, donde el paso del AVE se

hace muy cerca de las vivien
das.

SATISFECHOS
CON LAS MEJORAS

La e valu a ci on ambiental
tarnblen esta especialmente
preocupada con que la cons

truccion de la Ifnea de alta ve

locidad garantice la integracion
ambiental del paso de la nueva

linea y del actual entorno en

zonas como la montana de las
Tres Creus, entre Montmelo y
Montornes. Tras acordar el 50-

terramiento de la linea actual y
la de alta velocidad a su paso
por el casco urbano de Mont
melo, el que la declaracion de
impacto ambiental recoja las
otras peticiones presentadas

Xavier Solanas

EI AVE pasar6 muy cerca de 10 urbanizaci6n de Can Colet.

por el Ayuntamiento, como la
construccion del nuevo puente
sobre el Congost, ha llevado al
alcalde del municipio, Manel
Ramal, a decir a EFE que "es

ta declaracion da llena satisfacci6n
a nuestras demandas". Respecto
al soterarniento de las vias, Ra

mal ha explicado que "se estd en

tratos con el Incasol para sacar las
bases de una propuesta urbanistica

que se ejecutard con posterioridad
al soterramiento ",

A 10 largo del recorrido hay
otras medidas correctoras me

nores recomendadas por el es

tudio para minimizar el impac
to ambiental. Actuaciones co

mo la modificacion en el
disefio de los puentes y viaduc

tos para minimizar al maximo
la afeccion en la zona del bos

que de ribera del rio Mogent y

permitir la funcion conectora

de su curso. el incremento del
ninel de Can Colet, la cons

truccion de 5 nineles falsos pa-

ra disminuir la creacion de des

montes, la mejora de la inte

gracion paisajistica mediante
el usa de arboles autoctonos y
el disefio de pasos de fauna en

todo el trazado. Como medidas

preventivas, ademas, se esta

blece antes del inicio de las
obras la creacion de una comi
sion mixta de seguimiento en

tre los ministerios de Medio

ambiente y Fomento, el depar
tament de Medi Ambient de la
Generalitat y los ayuntamien
tos afectados. Es decir: el terri

torio tendra la oportunidad de
estar al corriente de todos los
detalles de la mayor obra eje
cutada en la comarca en las iil
timas decadas.

UNAS OBRAS AMPLIADAS

El tramo entre Mollet del
Valles y La Roca ha sido uno

de los mas cambiantes de toda
la linea del AVE y por ello ha

Las principales obras del trazado

- Viaducto de la Riera del Tenes (184 metros)

-Falso Tunel de Montmel6 (1.271 m.)

-Viaducto del Rio Congost (176 m.)
- Falso Tunel de Montornes (580 m.)

- Falso Tiinel de Montornes (110m.)

-Viaducto sobre BP-5002 (134 m.)

- Viaducto sobre la riera de Can Cristofol (170 m.)

-Viaducto sobre la BV-5159 (760 m)

-Falso Tunel Can Colet (295 m.)

-Viaducto C-1415 (180 m.)

-Viaducto final de tramo (50 m)

COMISION
Antes de poner en marcha

las obras se pondrd en

marcha una comision
mixta junto a los

Ayuntamientos

OBRAS
Una cuarta parte
del trazado estard

formada por tuneles
o viaductos

TRAZADO
EI ultimo trazado
se ha modificado

para tener en cuenta

la ampliacion de Quatre
Camins 0 la futura C-35

sido de los ultimos, entre Bar

celona y la frontera francesa,
en estar definido. La propues
ta inicial del Ministerio de Fo

mente, fue rechazada rotun

damente desde el territorio y
al final, entre las administra

ciones, se pacto un trazado

que basicamente discurria pa
ralelo a la Autovia AP-7 y las
lineas del ferrocarril, atrave

sando los municipios de La

Roca, Vilanova, Montornes y
Montmelo hasta llegar a Mo

llet. Este trazado final, tras el

proceso de evaluacion, ha ex

perimentado nuevas modifi
caciones. La mas significativa
es que se ha separado mas al

este de la prision de Quatre
Camins - para hacer posible
su ampliacion- y tarnbien se

ha separado algo mas de la

autopista, para tener en cuen

ta la posible construccion fu
tura de la C-35. Por supuesto
no cabe olvidar la negociacion
realizada por el Ayuntamiento
de Montmelo - que concluyo
con la firma de un convenio

que hara que se construya al

paso por el municipio un falso
tuneI de 1.271 metros.

AI final, con estas y otras

infraestructuras menores obIi

gadas por el estudio de impac
to ambiental, el tramo del
AVE entre La Roca y Mollet
tendra 13'615 km de longitud
de los cuales el 28'65% seran

viaductos. tuneles 0 falsos ni
neles. En total 7 viaductos -

con una longitud total de

1.654 metros- y 4 falsos tune
les - con una longitud de
2.247 metros-. Una prueba
mas que evidente de la com

plejidad y densidad del terri
torio.
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