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GRANOLLERS :

La mitad se colocardn en la via puiblica en el verano,

y todas a partir de septiembre

El Ayuntamiento compra
81 bicicletas ‘tanque’

ROBERTO GIMENEZ

cicletas a la empresa URBIKES, una empresa de
Rubi. El precio de cada bicicleta es de 950 eu-
ros, mas del doble que las de Barcelona. La cau-
sa es que en vista de la experiencia de la ciudad
condal se quiere evitar que lo barato acabe siendo
mas caro. El coste de mantenimiento anual por uni-
dad en BCN es de
dos mil euros, y
ademads cada afio
desaparecen un
10% de las bicicle-
tas. Para evitar esta
sangria el regidor
de  Movilidad,
Juan Manuel Se-
govia, plantea un
tipo de bicicleta pi-
loto, ya que Gra-
nollers sera la pri-
mera ciudad que
tendrd una especie
de bicicleta ‘blinda-
da’ de 25 kilogra-
mos de peso, diez
mas que una bici-
cleta normal, y con
unas caracteristicas
especiales para evi-
tar los gastos de
mantenimiento:
las ruedas no se
pinchan, no hay
cadenas (van con
cardan), el sistema de frenos es a través de los peda-
les, las luces estdn integradas (si entran en GOOGLE
con la palabra URBIKES veran videos muy ilustrati-
vos de su funcionamiento). Y ademads, una bicicleta
de este peso no resulta atractiva para ser sustraida.
Esta iniciativa al Ayuntamien-
to le sale gratis desde el punto de
vista econémico, ya que viene
subvencionada al 100% por el
Institut Catala de I'Energia. Una
subvenciéon que el Ayuntamien-

E | Ayuntamiento ha comprado ochenta y una bi-
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CARISIMO
El precio de cada unidad
es de 950 euros

LOS TEMORES

El primer problema es que la ciudad no tiene una
red habilitada de carriles-bici, salvo en puntos muy
concretos del extrarradio. El segundo y no menor es
la misma estructura urbana. La topografia ayuda, pe-
ro compartir la misma calzada de calles estrechas, ve-
hiculos con motor y a pedal, llevard a muchos usua-
rios de este novedoso transporte a transitar por las
aceras, con el consi-
guiente peligro para
la integridad fisica
de los viandantes.
El seguro de res-
ponsabilidad civil
que tiene la Admi-
nistracion local pa-
ra hacer frente a los
accidentes que se
producen en la via
publica también se
tendrd que revisar,
y esto si que ird a
cargo de las arcas
municipales, ya
que el citado orga-
nismo de la Gene-
ralitat financia al
100% la compra de
los vehiculos, pero
nada mas. Ni el
mantenimiento ni
los efectos colatera-
les derivados de su
uso. Como el tema
es complejo y no
estan resuelto, se estd elaborando unas ordenanzas
especificas que también contemplan sanciones para
las personas que hagan mal uso de estas bicicletas.

Cuando todos estos cabos dejen de estar sueltos el
Ayuntamiento convocard una rueda de prensa (la
prevision para mediados del mes
junio) para explicar las grandes
lineas de esta iniciativa. Julio y
agosto, seran los meses habilita-
dos como de prueba antes de su
puesta de largo definitiva en el
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to recibié en el 2007, pese a que

el bicing no estara a pleno rendimiento hasta pasada
la Festa Major. En realidad, la actual idea del Ayun-
tamiento es poner en el mes de julio en la calle la
mitad de las bicicletas compradas, a modo de prueba
durante el verano. Las bicicletas se retiraran durante
la Festa Major y posteriormente en el mes de sep-
tiembre este nuevo sistema individual de transporte
publico se desplegard en su totalidad.

Si hacemos un poco de ejercicio de memoria
(Jaume Venet, el anterior regidor de Movilidad,
queria implantarlas el pasado otofo) e interpreta-
mos el hecho de que la subvencion llegé en el 2007,
nos daremos cuenta de hasta qué punto los técnicos
municipales estan actuando con cautela e incluso
con una discrecion que raya el temor, ante los efec-
tos negativos que la extension del uso del bicing
puede provocar en la via publica.

mes de septiembre.
PRUEBAS PILOTO

El fenémeno bicing se inici6 en Barcelona, pero
apenas se ha extendido al resto de Catalunya. En
concreto la tinica ciudad es Terrassa. En el resto de
Espafia se ha empezado a pedalear en Sevilla, Zara-
goza y Burgos. Estamos, pues, ante todo un ‘ensayo’
de movilidad individual con transporte ptblico que
plantea muchas incégnitas. Precisamente por esta ra-
z6n el regidor de Movilidad, la persona que tendra la
responsabilidad politica de la puesta en marcha del
sistema, nos decia que el objetivo de la iniciativa no
es tanto el uso generalizado de estas bicicletas, sino
que a partir de ello los ciudadanos adquieran el habi-
to de utilizar de forma habitual sus bicicletas particu-
lares para desplazarse por la via publica.
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